Drei SturmbomtKirper wer-
den auf dem STB-Anhinger
transportiert. Sie sind inein-
andergeschachtelt und wer-
den mittels Verspannung
gehalten, IHas Anhingyerfahr-
gostell hat vine Tragfihiyg-
keit von T kp. AlN Zug-
mitte! dient  der LO g AL
der auf  der Pritsehe  die
Muotoren, KrafistofTkanister,
Batterie- und Werkzeug-
kidsten sowle Srhwimm-
westen befiirdert.

Ein Robur LO 1HW A ralll mil einer |
eigentumlichen Anhangelast dem na-
hen See zu. Soldaten machen sich an
dem Transportwagen zu schaffen, und
im Nu liegen drei [liche Boolskirper
bereil. Schon nach kurzer Zeil pre-
schen sie Uber das Wasser., Pioniere
der Nationalen Volksarmee lben mil
ihren Sturmiboolen

Sturmboote flr Pioniere gibl es nicht
erst seil heute. In allen Armeen wur-
den sie wahrend des zweilen Well-
krieges eingeselzt. Aber ein Sturm-
el wie das unsere, das gab ¢s noch
nicht

Das STB-10, wie die ..amtliche" Be-
T zeichnung lautet. entspricht mit sei-
= TS nen Leistungsfaktoren dem Hochst-

stand dJder bekannten Sturm- oder
Wahrehd beim. alien FM-52 der Steuermann In gebtickier Hal- Flachbootle. Es isl ein Landelubersetz-
fung stehen mulite, kann er belm STB-16 Knlen. Er ragl nur ; A = -
saviel (iher den Bootsrand hinaus, wie er zur Sicht braucht. miltel mit einer Traglast von 1000 kp,
samit bieter er dem Gegner Keln grofes Ziel. mil dem entweder neun vollausgeri-
slele Schitzen, ein sMG mil Bedie-
— nung oder ein 82-mm-Granatwerfer
mit Bedienung lberpesetzt werden
konnen,
Das Zuwasserbringen des Sturmbaon-
tes. an fur Kraftfahrzeuge schwer zu-
ganglichen Ufern. geschiehl mil der
iberzusetzenden Mannschaft, Ufer
mit einer Schilfbewachsung, Schling- |
pflanzen usw. bilden kein unuber-
windbares Hindernis. Solern e¢ine
Wassertiefe von elwa 50 cm vorhan-
den isl. kann sich das Sturmboot mil
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eigener Kraft auch in bewachsenen” Ufer-
streifen fortbewegen.

Der Sturmbootmotor kann durch die
Konstruktion seiner Aufhiangung in den
Bootskérper eingekippt werden. Dadurch
wird der Tiefgang auf 10 em verringert,
und es kénnen Wassertiefen von etwa
15 em durch staken, driicken usw. tber-
wunden werden. Da die Schraube in die-
sem Fall aus dem Wasser kommt, muf3
der Motor vorher abgestellt sein. Kurz-
fristig konnen auch solche seichte Stel-
len, jedoch nur bei zwingender Notwen-
digkeit,im Leerlauf iiberfahren werden.

Bleiben wir noch etwas beim Motor. Es
ist der bekannte ,Wartburg“-Sport-Mo-
tor, ein 3-Zylinder-Otto-Motor, mit einer
Dauerleistung von etwa 50 PS bei 4200
bis 4500 U/min. An Stelle der iiblichen
zwei Vergaser hat er im Sturmboot drei
27-KN-1-1-Vergaser und einen Flieh-
kraftziindversteller.

Das Kihlsystem ist mit einer Wasser-
pumpe mit flexiblen Fligeln, die eine
unterschiedliche Fordermenge zulaft,
versehen. Die unterschiedliche Forder-
menge wird durch eine Drosselschraube
erreicht, wodurch der Motor in allen Jah-
reszeiten auf seiner gilinstigsten Betriebs-
temperatur gehalten werden kann.

Das neuste am STB-10 aber ist ein span-
tenloser, in Schalenbauweise bzw. Ver-
bundbauweise gefertigter Bootskorper
aus Polyester-Ekazell, unversenkbar.
Das heiBt, auch wenn er durch Feindein-
wirkung stark beschidigt wird, hilt er
sich weiter an der Wasseroberflache.

Diese Eigenschaften hatte noch kein
Sturmboot. Das bislang bekannte Sturm-
boot FM-52 unterscheidet sich stark vom
STB-10. Ein paar Vergleichszahlen sollen
das veranschaulichen.

STB-10 FM-52

Bootskrper spanienios Spantenbauwelse

Polyester-Ekazell Holz
unversenkbar oder Leichtmetall
Masse etwa 180 kg 2715 kg
Tragkraft 1000 kp 700 kp

(im Einsatz 400)
Geschwindigkeit
mit Belastung 35 km/h 20 km/h
ohne Belastung 45 kmjh 25 kmjh

Mit dem STB-10 wurde unseren Pionie-
ren ein Landelibersetzmittel gegeben, das
den Anforderungen des modernen Ge-
fechts entspricht und zum Erfolg der
Kampfhandlungen beitrigt. Re.




